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Mesut Karakulak, Rusya Tarihi, Tiirk Denizcilik Tarihi, Rus Denizcilik Tarihi, Osmanli-Rus
Savaglar1, Tirkistan ve Sibir Hanligi konularini isleyen cesitli aragtirma makaleleri ve kitaplarin
yazaridir. Doktora egitimi kapsaminda bir yil siire ile misafir aragtirmaci olarak Rusya Ural Federal
Universitesi’nde bulunan yazar ingilizce ve Rusca bilmektedir.

Halen Ordu Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Boliimii, Genel Tiirk Tarihi ABD’de
Ars. Gor. Dr. unvaniyla gorev yapmakta olan Mesut Karakulak, Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Tarih ABD, Genel Tiirk Tarihi Bilim Dali Doktora Programi’nda hazirladigi tezini
“Osmanl1 Sularinda Rus Vapurlar1 — Buharli Caginda Rus Vapurlar1 ve Ticaret Kumpanyasi1 (1856-
1914)” adi ile kitaplastirarak okurlarla bulusturmustur.

Mesut Karakulak tarafindan yazilmis olan “Osmanli Sularinda Rus Vapurlar: — Buharh
Caginda Rus Vapurlar: ve Ticaret Kumpanyast (1856-1914)” adli kitap, 2020 yilinin son ¢eyreginde
Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu Yénetim Kurulu’nun 25.11.2009 tarih ve 787/7 sayili
karar1 geregince 1000 adet olarak basilmistir. Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu, Tiirk
Tarih Kurumu Yayinlar1 arasinda yer alan kitabin baskis1 Salmat Basim Yayincilik Ambalaj San. ve
Tic. Ltd. Sti. tarafindan gerceklestirilmistir.

Dért ana béliimden olusan s6z konusu eser On Soz, Kisaltmalar, Tablolar, Kaynak Tanmitimi ve
Yontem’i izleyen Giris metni ile baslamaktadir. Karakulak tarafindan hazirlanan kitabin birinci
bolimi “Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi'nin Kurulusu ve Gelismesi”, ikinci bolimil “Rus Vapur
ve Ticaret Kumpanyasi'nmin Karadeniz'deki Faaliyetleri”, liglincii bolimii “Rus Vapur ve Ticaret
Kumpanyasi 'nin Akdeniz deki Faaliyetleri”, dordiincii bolimil ise “Posta Tasimaciligr Misyonerlik ve
Hukuki Meselelerde Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi” isimlerini tasimaktadir. Ana boliimleri
izleyen Sonug¢ ve Kaynak¢a’nin ardindan ¢alisma Kronoloji, Dizin ve Ekler ile sonlanmaktadir.

Bu eserin incelemesi/degerlendirmesi yapilirken, okuyuculari/arastirmacilart yanilgiya
stiriiklememek igin, kitapta muhtelif yerlerde gegen yabanci sahis ve kurum isimleri, kaynak eser
isimleri, antlasmalar, 6zel terimler vs. ifadeler yazarin ¢alismasindaki orijinal hali muhafaza edilerek
verilmeye 6zen gosterilmistir.

Caligmanin On Séz kisminda biitiin diinyada yaygin bicimde kullanilan buharli gemilerin
ticari ve ekonomik faaliyetlerde rekabete neden olusundan ve bu rekabet ortamina ancak 1815 yilinda
dahil olan Rusya’nin XIX. yiizyilin ilk yarisinda Ingiltere ve Fransa gibi Avrupa iilkelerinin gerisinde
kalmasi1 neticesinde “Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi” (Russkoye obscestvo parohodstva i
torgovli)?> adinda kurulan ve I. Diinya Savasi’na kadar faaliyetini siirdiiren devlet destekli deniz
nakliyat sirketi projesinden s6z edilmektedir. Yazar ¢alismada Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi’nin
Osmanli Devleti’nin Karadeniz ve Akdeniz sularindaki faaliyetlerini merkez alarak Bati kapitalizmi
karsisinda Rus Kapitalizminin gelisim safhalarinin incelendiginin altim ¢izmektedir. Eserin Rus Milli
Kiitiiphanesi’nden elde edilen sirket raporlar1 esas alinarak, sirket nitelikleri, faaliyet alanlar, ticari
etkinligi ve siyasi rolii bakimindan incelendigi ifade edilmektedir.

On Soz’ii takip eden Kisaltmalar bashigi altinda kitapta gecen tiim kisaltmalara iliskin
acilimlari ile birlikte otuz yedi kisaltma alfabetik siraya gére hazirlanmigtir. Tablolar baslig1 altinda
ise gesitli istatistiki veri barindiran otuz sekiz adet tabloyu ve ilgili sayfa numaralarin1 gosteren bir
liste verilmistir.

Kitabin Kaynak Tanitimi1 ve Yontem kismu A. Kaynak Tamitimi, [.Arsiv Kaynaklar: ve
2.Kaynak ve Arastirma Eserler ad1 ile iki madde olarak agiklanmig olup B. Arastirma Problemi ve
Yontem kismu ise 1.Problem ve 2. Yéntem’den olusan iki ayri madde altinda detayli bir sekilde
anlatilmistir. Kiitliphane taramasi ve arsiv taramasi olmak kaydiyla iki asamada elde edilen veriler
calismanin zeminini hazirlamigtir. Arsiv Kaynaklar1 alt bashiginda calismanin imkdn ve
stirliliklarini gdsteren Miicadele Donemi arsiv belgelerinin derlendigi Bagbakanlik Osmanli Arsivi ve
Besiktas Denizcilik Miizesi Arsivi’nden soz edilmektedir. Yazar soz konusu arsiv dokiimanlarinin
Osmanli-Rus iligkilerinin gayri hukuki yoniinii gozler 6niine sermesi agisindan 6nem arz ettigini
vurgulamaktadir. Karakulak bu durumu “...Zira biiylik buharli vapurlarin Osmanli sularinda boy

% Yazar tarafindan daha sonra ROPIT olarak kisaltmasi verildiginden bu ¢alismada da zaman zaman ROPIT
kisaltmasi kullanilmistir.
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gostermeye bagslamasiyla sandalcilarin islerinden olmalari, resmi postalarin taginmasinda
suiistimallerin yasanmasi, bu sirketlerin silah ve insan kacakciligina karigsma olaylar1 ¢ogunlukla
Osmanli Arsiv belgeleri ile belirlenebilmistir.” (XIII) sozleri ile agiklarken c¢aligmanin dordiinci
boliimiiniin bahse konu arsiv kayitlari 1s181inda olusturuldugunu yazmaktadir. Ayrica yazar bu kisimda
Osmanli ve Rusya arasinda siyasi ve iktisadi iliskiler baglaminda olduk¢a 6nemli yer tutan Rus
Kumpanyas1 hakkinda teknik, gérsel ve istatistiksel verilere erigimin sinirli olmasina istinaden kismen
konuya iligkin belgelerin bulundugu Petersburg’daki Rus Donanma Arsivi (RGAVMF-Rossiyskiy
Gosudarstvenniy Arhiv Voyenno-Morskogo Flota) ve Moskova’da bulunan Rus Imparatorlugu Dis
Isleri Arsivi (AVPRI-Arhiv Vnesney Politiki Rossiyskoy Imperii)’ne ve tiim belgelerin yer aldig1 Rus
Devleti Tarih Arsivi (RGIA-Rossiyskiy Gosudarstvenniy Istorigeskiy Arhiv)’ne miiracaat edilmesi
gerektigi, ancak Rus Devleti Tarih Arsivi belgelerinin, Rus Milli Kiitiiphanesi (Rossiysakaya
Natsionalnaya Biblioteka) biinyesinde dijital ortama aktarilmis oldugunun Ggrenilmesi neticesinde
belgelerin temini i¢in Rus Milli Kiitiiphanesi’ne bagvuruldugu bilgisini paylasmistir. Kiitiiphanede Rus
Kumpanyasi’nin 1856-1914 yillar1 arasindaki faaliyetlerini gosteren “Obyasnitelnaya Zapiska k
Otchetu Russkogo Obshchestva i Torgovli” adli raporlara ulasan Karakulak, ¢aligmanin bu raporlar
sayesinde sekillendigini dile getirmektedir ve konu ile ilgili sirket tiiziikleri (Ustava Russkogo
Obshchestva Parokhodstvai Torgovli, Odobrennyy Sovetom i Predstavlennyy na Utverzhdenie
Obshchego Sobraniya) ve Fransiz armatdrlerince olusturulan Archives De L’association French Lines
adli Onemli belgelerden s6z etmektedir. Kaynak  ve Arastirma Eserler kisminda Rus
Kumpanyasi’nin faaliyetlerine ilk defa yer veren A.A.Skalkovski’nin “Russkoye Obshchestva
Parokhodstva i Torgovli 1857-1869 gg” ile “Russkiy Torgoviy Flot i Srochnoye Parokhodstva na
Chernom i Azovskom Moryakh”, S.I. Ilovayskiy’nin” Istoriceskiy Ocherk Pyatidesyatiletiya
Russkogo Obshchestva Parokhodstva i Torgovli”’, D.A. Stepanov’un “Uchrezhdeniye Russkogo
Obshchestva Parokhodstva i Torgovli (1856-1917 Gody)”, Yu.N. Trifonov ve B.V. Lemagko’nun
“Russkoe Obsestvo Parohodstva i Torgovli i Ugrejdenie, Funktsionirovanie, Perspektivi Razvitiya
(1856-1864 gg)” ve “Morskoy Sbornik” dergisi ¢alismada yararlanilan temel Rusga kaynaklar olarak
belirtilmistir, ancak ¢aligma icin ROPIT in faaliyet yiiriitt{igii tiim limanlardaki konsolosluk raporlart
ile baz1 liman ve bolgeler hakkinda daha detayli bilgi sunan Vital Cuinet, La Turquie D’Asie,
Geographie Administrative, Statistique, Descriptive et Raisonée de Chaque Provice de L’Asie-
Mineure” adli yedi ciltlik Fransiz kaynaklari, sirketin kurucular1 N.A.Arkas ve N.A.Novoselskiy’nin
hazirladig1 sirket raporlari, Mose Lofley Harvey’s tarafindan Karadeniz’deki Rus Limanlar
konusunda hazirlanan “The Development of Russian Commerce on the Black and Its Significance”
adli doktora tezi, M.Emre Kiligaslan’in “Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasi’nin Osmanl
Iskelelerindeki Faaliyetleri” adli doktora tezi ve Siileyman Uygun’un “Mesajeri Maritim Kumpanyas1
ve Osmanli Devleti’nde Fransiz Somiirgeciligi (1851-1914)” adli doktora tez c¢alismalar1 da
Karakulak’in ¢alismasinda ciddi bilgiler iceren diger temel bagvuru kaynaklar1 arasinda gosterilmistir.

B. Arastirma Problemi ve Yontem- Yazar ilk olarak ¢alisgmanin Problem kismi hakkinda
bilgi vermektedir. Rus denizcilik tarihinin en bilyiik tagimacilik sirketi olan Rus Vapur ve Ticaret
Kumpanyasi, Endiistri Devrimi yillarinda Car 1. Aleksandr’in emriyle kurulan ve Rus siyasi, iktisadi,
askeri hedeflerinin gergeklestirilmesinde dnemli rol iistlenen bir girkettir. Rus Kumpanyasi ile Osmanli
Devleti arasinda gerek devlet evraki gerek sahis postalarinin tasimaciligl, yolcu tagimaciligi (yurt
ici/yurt dist Osmanli tebaas1 olup sivilden cepheye giden askerler, devlet erkani, suglular vs.), ticari
meta, askeri malzeme, kacak silahtan olusan yiik tagimaciligi, Rusya Sefareti iizerinden Kumpanya ve
Osmanli Devleti arasindaki iliskiler, dolayli deniz nakliyati neticesinde Osmanli kentlerinde degisim
gibi Osmanli sularinda Rus Kumpanyas: tarafindan gergeklestirilen 6nemli faaliyet agimi ortaya
cikararak degerlendirmede bulunmak yazarin ¢alismasinin problemini teskil etmigtir. Yontem -Yazar
Karakulak tarafindan verilen bilgiye goére, daha once benzer konularda yapilan tezlere nazaran
Osmanli devlet belgelerini ve Rus kaynaklarimi kapsayan belgeler iizerine kurulmus galismada
konunun fikri yoniine egilebilmek i¢in iktisat tarihi ve deniz ticaret hukuku bilgisine dayanan ham
verilerin karsilastirmal olarak islenmesi yontemine bagvurulmustur.

Giris kismi, Tarih Boyunca Osmanh-Rus Ticari iliskileri ve Vapur Kumpanyalar bashig
altinda Yelkenli Doneminde Diplomasi ve Ticaret ile Buharli Caginda Osmanlt ve Rusya olmak tizere
iki alt baslik altinda kaleme alinmstur.

165



INCE CiZGIiLER, HASSAS DENGELER Niikhet Eltut Kalender

A. Yelkenli Doneminde Diplomasi ve Ticaret basliginin altinda XIX. yiizyilda gergeklesen
endiistri devrimine denizde eslik eden rekabet ortamindaki iilkelerden ve neticede Rusya Vapur ve
Ticaret Kumpanyasi’nin 1856 yilinda bu teknolojiye ulasmasindan séz edilmektedir. Dolayisiyla bu
sirket yalnizca Carligin sicak denizlere inme amacina hizmet etmekle kalmamis, askeri, siyasi, iktisadi
bircok alanda hedeflerini gerceklestirmesini saglamis, aynt zamanda Kirim Savasi’ndan sonra
Karadeniz, Tuna Nehri, Bogazlar ve Akdeniz’de Rus varligi ve niifuzunu artirmada 6nemli bir arag
olmustur.

B. Buharh Caginda Osmanh ve Rusya — Karakulak bu donemi XIX. yiizy1l Osmanli ve Rus
modernlesmesi icin 6nemli firsatlarin ortaya ciktigi zaman dilimi olarak agiklamaktadir. Bu kisimda
Rusya’nin serflik sisteminin 1861 yilinda sona ermesiyle artan sanayilesme hizinin iireticileri ihracata
sevk ettigi ve Rusya’nin Bati pazarlarinda rekabete giremedigi icin, Osmanli, Iran, Cin ve Asya
pazarlarina yonelmesi neticesinde, ciddi anlamda ihtiya¢ duydugu buharli gemi teknolojisini yakindan
takip ettigi anlatilmaktadir. Elizabet isimli gemi Ruslar tarafindan 1815 yilinda Petersburg’da inga
edilen ilk buharli gemi olarak tarihe gegerken, 1833 yilinda Odesa-Kirim hattinda sefer yapan Odesa
isimli vapur da Rusya’nin Karadeniz’deki buharli seriiveninin baslangici sayilmistir. Yazar deniz
sahasinda buharli teknolojisinin Osmanli ve Rusya’nin hayatina ayni1 donemlerde girdigini sdylerken
Kirim Savasi sonrasinda Rusya’nin kurdugu ilk biiyiik deniz nakliyat sirketi olan Rus Vapur ve Ticaret
Kumpanyasi’nin faaliyetinin 1856 yilindan 1914 yilina dek siirdiigiinii belirtmektedir. Rusya s6z
konusu tarihler arasinda Ingiltere, Fransa ve Avusturya gibi giiclii Avrupa iilkelerine rakip olmanin
yani sira hiikiimete verdigi destekle 1877-1878 Osmanli-Rus ve 1904-1905 Rus-Japon Savaglari’nda
aktif rol oynamstir.

1. BOLUM- RUS VAPUR VE TICARET KUMPANYASI’NIN KURULUSU VE
GELISMESI

Boliim alt1 ana baglik altinda incelenmistir. Bunlardan ilki Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi
(ROPIT)’nin Kurulusu ve Rus Iktisadi Giicii baghigimi tasimakla birlikte kendi igerisinde Karadeniz'de
Rus Nakliyat Sirketlerinin Ortaya Cikisi, Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi’nmn Kurulusu,
Hissedarlar: Rus Iktisadi Giicii olmak {izere ii¢ alt baslik olarak ele alinmistir.

A.  RUS VAPUR VE TICARET KUMPANYASI (ROPIT)’NIN KURULUSU VE
RUS IKTiSADI GUCU - Bu alt baslikta, XIX. yiizyilin sonu ile XX. yiizytlin baslarmda Batili
devletlerle girdigi modernlesme, diinya ekonomisine ayak uydurma, siyasi giicli yakalayabilme, hakim
devlet olma c¢abalarina ragmen Rusya’nin Avrupa devletlerinin teknolojik giiciine erisememe
sebepleri, bu sirketin kurulmasini elzem kilan ¢esitli nedenler, Kirim Savasi yenilgisinin nedenleri ve
savagin sonuglarinin ilgili Rus sirketinin kurulmasindaki payindan s6z edilmektedir.

1. Karadeniz’de Rus Nakliyat Sirketlerinin Ortaya Cikisi- Bu kisimda, Car I. Nikolay
(1825-1855) déneminden beri Istanbul ve Novorossiysk hattinda ¢ok sayida nakliye amacli vapur
sirketi kurulmasma karsin, tiim girisimlerin basarisizlikla sonuglanmasina bagli olarak 1833’de
Karadeniz Vapur Kumpanyasi’nin, 1845 yilinda Novorossiysk Vapur Isletmesi’nin kurulduguna ve
Karadeniz Vapur Kumpanyasi’nin tagmmazlar1 ile gemilerinin Novorossiysk Vapur Isletmesi’ne
devredilmesine iligkin kisa bir bilgiye yer verilmistir. Burada yazar tarafindan dikkat ¢ekilmek istenen
asil husus Rusya’da denizcilik filolarinin 6nemli bir kisminin yelkenli gemilerden olustugu, fakat
iilkenin nakliye ihtiyacina cevap verememesine bagli olarak Kirim Savasi’mi takiben Karadeniz’de
stibvanse edilmis vapur isletmesi kurulmasinin giindeme getirilmesidir.

2. Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyas’’nin Kurulusu- Yazar bu baglikta heniiz Paris
Antlagmas1 hazirlik safhasinda iken Konstantin Nikolayevi¢’in Car II. Aleksandr’a askeri agidan
Rusya igin elverissiz olan Karadeniz’in tarafsiz olabilmesi i¢in bir an 6nce vapur sirketi kurulmasi
konusunda gerekli imtiyazlarin verilerek Rus miitesebbislerin sirkete dahlinin saglanmasini
vurguladigr bir rapor sundugundan s6z etmektedir, Avrupa devletlerinden gizlenen bu rapor Rus
Vapur ve Ticaret Kumpanyasi’nin (ROPIT) kurulusunun ilk adimimn teskil etmistir. Burada sirket icin
tiiziik olusturmasi ve konuya iligkin diger devletlerdeki emsal sirketleri arastirmakla gorevlendirilen
denizcilik alaninda bilgisine ve tecriibesine giivenilen kaptan N.A.Arkas ve yardimcisi
N.A.Novoselskiy’nin devlet desteginin daimi olmamas1 halinde miitesebbisler i¢in sirketin bir cazibesi
olmayacagi kanaatine vararak sirket tiiziiglinii yabanci sirketlerden faydalanmak suretiyle
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olusturduklar1 ve bu baglamda yolcu tasiyacak vapur, uzun mesafe i¢in kargo tasiyacak vapur,
nehirlerden gececek ¢ekme vapur ve i¢ sularda yiik tasiyacak vapur planlamasiyla filo i¢in adimlar
atildig1 ifade edilmektedir.

3. Hissedarlar: Rus Iktisadi Giicii- Karakulak bu kisimda, miitesebbisleri ikna ve tesvik
amactyla sirket yoneticilerinin hem hisse alim kosullarini agiklayan hem de davet niteligi tasiyan bir
tanitim brogiirii yaymlayarak varlikli girisimcileri heyecanlandirdigini, miitesebbisleri yiireklendirici
ilk giiven faktdriiniin ise hiikiimetin destegi oldugunu vurgulamaktadir. izleyen siire iginde bankalar da
ciddi anlamda hisse almaya baslamistir. Yazar bahse konu miitesebbislerin kumpanyaya katiliminin iki
sebebini Kirim Savasi’ndaki yenilgi ve Rus vatanperverligi olarak agiklamaktadir.

B. SIRKETIN KARSILASTIGI SORUNLAR VE COZUM YOLLARI- Sirketin bir
denetleme organi tarafindan teftis edilmemesi “keyfilik” elestirilerini artirmistir. Karakulak, sorunlarin
esasindaki en Onemli etkeni teoride varsayilan, tasarlanan ve hesaplanan degerler ve sorunlar ile
pratikte ortaya ¢ikan sorunlarin ¢ok farkli olmasina dayandirmaktadir.

1. Limanlarmm Durumu- Karakulak en oOnemli sorun olarak ¢ok kisa ve yetersiz
dalgakiranlara, az miktardaki su seviyesine, attk ve kum dolu zemine bagh olarak Rus Karadeniz
limanlarinin siginilacak gilivenli liman niteliginden uzak olmakla birlikte Rus Karadeniz sularinda
merkez tissii Odesa sayilan yiiksek tonajli vapurlarin yanasip yiikleme-bosaltma yapabilecek alt yapi
ve teknik imkanlara sahip limanlarinin olmayisinin altmi ¢izmektedir. Ayrica Evpatorya’da,
Sivastopol’de, Yalta’da, Ovidipiol’de, Akkerman’da ve Feodosya’da bakima ya da yeniden insa
edilmeye muhta¢ liman ve iskelelerden verdigi 6rnekler ile limanlarin gergek durumunu gézler oniine
sermektedir.

2. Yonetimsel Mali Durumlar- Her yeni kurulan sirket gibi ROPIT’in de kuruldugu andan
itibaren siireklilik arz eden bir¢ok sorunundan séz etmek miimkiindiir, bu baglik altinda yazar sirketin
ilk faaliyet yillarinda karsilagilan bakimsiz limanlari, tecriibeli is¢i yoksunlugunu, mekanik isler icin
depo olmayisini, sefer aginin yayginlastirilmasi amaciyla Avrupa iilkelerine verilen gemi sipariglerini,
sirket giderlerinin 6nemli bir kismini teskil eden sirketin yonetici / idareci pozisyonunda gorevli
personele 6denen maaslar1 ve gemilerin bakim ve onarimi sézlesmeleri i¢in ayrilan biiyiilk meblaglari
en temel sorunlar statiisiinde degerlendirmektedir, ancak bu duruma yonelik ¢oziim arayiglarindan
bahsedilmemistir.

C. RUS VAPUR VE TICARET KUMPANYASDI’NIN iLK DONEMLERI VE SEFER
AGI- XIX. yiizyil ikinci yarisimn baslarindan itibaren Moskovali tiiccarlar arasinda Rusya’nin dis
ticaretinde artis kaydedilmisti. Diizenli seyriisefer igin ROPIT 1857 yilinda deneme seferlerine
baglamigtir. Bu boliimde seyahat ticretleri konusunda standart bir meblag olmamakla birlikte bilet
fiyatlarinin yolcu tiiriine gore farklilik gosterdigi, sirketin bazi limanlarin modernizasyonu igin biiyiik
meblagda 6denek tahsis ettigi, Sivastopol’de 1863 yilinda yapimi tamamlanan liman ve yat tesislerine
bagl olarak glimriigiin acilmasinin sirketin ticari islevini kolaylastirdig: bilgisi paylagilmaktadir.

D. 1877-1878 OSMANLI RUS HARBI’NE KADAR RUS VAPUR VE TICARET
KUMPANY ASI- Karakulak, ROPIT’in ilk etaplardaki vatanperverlik ideolojisi ile topladig1 destek ve
ilgiyi, daha sonraki asamada ise kazandig1 giiveni kaybetme nedenini kisa siire zarfinda Rus sanayi ve
ticaretini tetikleyen en Onemli unsur haline gelmesine karsin, kumpanyanin kurulusu esnasinda
planladig1i programlar1 gelistirememesi ile iliskilendirmektedir. 1870 yilinda ROPIT ve Odesa
Demiryolu’nun birlesmesine dayali seksen bir yillik imtiyaz sdzlesmesine istinaden Rus Vapur ve
Ticaret Kumpanyas1 yalmz deniz nakliye sirketi olmaktan ¢ikmis ve i¢ bolgelerdeki tagimacilikla da
ilgilenmeye baslamistir. Netice olarak yazar Moskova ve Petersburg gibi Rus metropol sehirlerinin
uluslararasi ticaret kenti hiiviyeti aldigini, her gegen giin kumpanyanin satin aldig1 yeni gemilerle
filosunu genislettigini, kumpanyanin gemilerinin ugradigi liman ve iskelelerde, depolarda kendi
imkanlartyla bakim-onarim ve insa giicline haiz oldugunu, dolayisiyla da bahse konu sirketin
Rusya’nin ve Rus tiiccarmin uluslararasi ticaret ve sulardaki prestij ve giiciinii simgeledigini
vurgulamaktadir.

E. 1877-1878 OSMANLI-RUS HARBI’NDE RUS VAPUR VE TICARET
KUMPANYASI- Kurulus safhasinda hazirlanan tiiziikte kumpanyanin kurulus amaglart ve hizmet
alan1 belirlenmistir, bu hizmet alanlarindan biri de yazar tarafindan olasi savas durumunda
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kumpanyanin gemileriyle ve miirettebatiyla birlikte hiikiimetin ihtiyact dogrultusunda lojistik destek
saglamasi olarak belirtilmistir. 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi esnasinda ROPIT bazi vapur ve
botlarini hiikiimete karsiliksiz olarak vermistir, s6z konusu vapurlar yardimci kruvazor olarak
kullanilmigtir. Bu boliimden edindigimiz bilgilere gore hiikiimet emrine verilen kumpanya gemileri
nobet, kesif ve devriyenin yani sira Osmanli gemilerine saldiri, hasta ve yarali sevkiyati gibi gesitli
gorevler iistlenmistir. Karakulak, ROPIT’in savastan hem maddi hem de itibar bakimindan oldukca
karli ¢iktigini ifade etmektedir.

F. RUS VAPUR VE TICARET KUMPANYASI’NIN SON DONEMLERI- Kitabin
birinci boliimiiniin bu son baghiginda 1878 yilinda Osmanli-Rus Savasi’nin sona ermesi ile
kumpanyanin yurt digi hatlarinda énemli derecede diisiis yasanirken i¢ hatlarin 6n plana ¢ikmaya
baslamasindan, ROPIT’in en biiyiik vapurlarinin cephelerde kalan asker ve techizati tasimak amaciyla
hiikiimet kullanimina verildiginden ve 1914 yilindan itibaren Rus Kumpanyasi’nin faaliyetlerinin
timiiyle durdugu dénemden bahsedilmektedir. Kumpanya faaliyet tarihi boyunca hem siyasi hem de
ticari odakl1 basarilar saglamistir. Karakulak, ROPIT’in son dénemini faaliyet siirecinin tamamini gz
oniinde bulundurarak “...bazi mekanik sorunlar ve personel eksikligi disinda Rus ticaretini 6nemli bir
seviyeye getirmis, Karadeniz filosunun yeniden olusmasinda etken rol oynamis ve Rus bayraginin
diinyanin her kosesinde dalgalanmasina biiyiik katki saglamistir” (59) so6zleri ile degerlendirmektedir.

B. BOLUM RUS VAPUR VE TICARET KUMPANYASI’NIN KARADENiZ’DEKi
FAALIYETLERI

Bes alt baslik altinda anlatilan Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi’nin Karadeniz’deki
Faaliyetleri adli ikinci béliimiin konular1 Karadeniz’in Rus Ticaretine A¢ilmasi, Karadeniz deki Rus
Limanlarinda Faaliyetler, Trabzon ve Cevresindeki Faaliyetler, Samsun ve Cevresindeki Faaliyetler,
Asagr Tuna Faaliyetleri’nden olugmaktadir.

A. KARADENIZ’IN RUS TICARETINE ACILMASI- Bu bashk altinda Ruslarn
Karadeniz politikalarinin Petro’nun Car olarak gorev yaptigi yillarda baslayip daha sonra devlet
politikasina doniisme siirecini anlatan yazar, Karadeniz limanlar1 arasinda kurulan ticari baglantinin
Ruslarin  Akdeniz’e agilmasina imkan tanimasi bakimindan Onemli olduguna isaret etmektedir.
Ruslarin Osmanli pazarlarina daha yakin olmasinin tasima maliyetini oldukea diislirmesi ise Rusya’nin
ekonomik yonden de niifuz kazanmasi ve etkili olmas1 anlamma geleceginden Ingiltere ve Fransa’yi
rahatsiz etmekteydi.

B. KARADENIZ’DEKi RUS LIMANLARINDA FAALIYETLER- Diizenli ve biiyiik
ticari filolarin savasta oynadigi kritik roliin fark edilmesiyle Kirim Savasi Ruslarin Karadeniz’deki
mevcudiyetinin kirilma noktasi olmus ve bunun iizerine ROPIT’in kurulusu gerceklesmistir. Rus
Kumpanyasi’nin 6ncelikli hedefleri arasinda Karadeniz’i Carligin ekonomik, jeopolitik ve sosyo-
kiiltiirel ortamiyla biitiinlestirmek vardi. Karakulak, kumpanya raporlar1 ve arsiv belgeleri 1s18inda
Rusya’nin giiney limanlardaki emtia hareketliliginin tahil, seker ve demir sayesinde canliligini
korudugunu ve 1870 yilinda sirketin Odesa Demiryolu ile birleserek vapurlarla getirdigi emtia ve
yolcuyu aktarmali olarak Rusya’nin i¢ bolgelerine kadar aktarabildigini, bu dénemde Batum
Limani’nin Kafkaslarm en 6nemli liman konumuna geldigini, Kinnm’da yapilan sarap sevkiyatini
ROPIT’in iistlendigini ve sirketin tiim acente ve gemilerinde satist yapilmak iizere sarap
pazarlandigini, 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi’nda kumpanyanin ¢ogunlukla asker ve askeri yiik
naklinde kullanildigin1 yazmaktadir.

C. TRABZON VE CEVRESINDEKI FAALIYETLER- ROPIT Karadeniz’deki ilk
yillarinda Anadolu hatt1 ve Rumeli hatti olarak adlandirilan giizergahta seferler diizenliyordu. Anadolu
hatt1 — Batum, Trabzon, Ordu, Giresun, Samsun, Sinop ve Inebolu Limanlarmni, Rumeli hatt: ise
Varna, Burgaz ve bazen Istanbul limanlarini i¢ine almaktaydi. Anadolu hattinin ticari potansiyeli en
yiiksek yeri Orta Asya ve Avrupa arasindaki ticaret yollarinin kesistigi stratejik konuma sahip olan
Trabzon Limani idi. Ayrica Trabzon Avrupa iiriinlerini Iran pazarina ulastiracak transit ticaret yolunun
en Onemli noktasiydi. Trabzon Limani’ndan ithal ve ihra¢ edilen iirlinlerin siralandigi bu bdliimde
posta tasimacilik hizmetlerinden ¢esitli kentlerde kurulan posta ofislerine, Giresun Limani’nda ithal ve
ihra¢ edilen tiriinlerden buharli gemilerin hem Karadeniz hem de Hazar Denizi’nde yaptig1 seferler
dahil birgok konuya deginilmistir.
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D. SAMSUN VE CEVRESINDEKI FAALIYETLER- Bu béliimde ancak 1840 yilinda
Trabzon Limani’nin etki alanindan ¢ikarak 6nemli bir ticari bolge statiisiine erigen Samsun Limani ve
cevresindeki limanlar ile Samsun ard bolgesi hakkinda genel bilgiler verilmektedir. Biitiin ard
bolgeleriyle Samsun, Karadeniz limanlar1 arasinda en aktif ithalat ve ihracat limaniydi. Bu limanin
baglica ithalat ve ihracat iirlinleri ile Sinop disinda kalan elverissiz Kuzey Anadolu limanlari
anlatilirken bir yandan da 1860’11 yillardan itibaren sirket raporlarinda gegen piyano tasimaciligindan
s0z edilmektedir. Karakulak bu durumu su sozlerle 6zetler: “XIX. yiizyil kiiltiir degisiminin bir araci
olan piyano 6zellikle sahil kesimlerde zenginlesen, iist kiiltiire sahip olan insanlarin evlerine veya
yabanci okullarda egitim maksadiyla satin alindigi muhtemeldir. Sirketin Kafkas hatlarinda 6zellikle
Rus ilerlemesinin yasandigi bolgelere piyano sevkiyatinin ¢ok yogun oldugunu tespit etmekteyiz”
(98). XIX. yiizyilin ikinci yarisinda Samsun Limani’nin yani sira ROPIT’in ugradig: bir diger liman
ise Ordu Limani’dir ve bu limandan ithal ve ihra¢ edilen triinlerden soz edilmektedir. Bu boliimde
vurgulanan bir diger husus ise 1863 yilindan itibaren Rusya’nin Anadolu hattindaki yazismalarin Rus
Posta Idaresi ile yapilan anlasma uyarinca 1914 yilina kadar ROPIT gemileriyle gergeklestirildigidir.

E. ASAGI TUNA FAALIYETLERI- Siyasi, askeri ve ekonomik degeri bakimindan Tuna
Nehri’nin stratejik degerine isaret eden yazar, Rusya’nin da diger devletler gibi bolgeyi kontroliine
almak i¢in miicadele ettigini, 1812’de Berlin, 1826 Akkerman ve 1829 Edirne Antlagmalari ile de bu
konuda basartya ulastigini ve bu donemden sonra Asagi Tuna’nin Avrupa ticaret giizergahi/arteri
olarak 6nemini artirdigini, Rusya’nin bu bolgedeki nakliye trafiginde 6nemli bir aktér konumuna gelis
Oykiisiinii etraflica anlatmaktadir. Bu béliimde ROPIT’in dikkat ¢eken bazi faaliyetlerine de yer
verilmistir, Karakulak bu faaliyetleri “Ticari faaliyetlerinin yamni sira sirket acenteleri ve miirettebatinin
bir kismu istihbarat bilgisi toplamakta, Rus kiiltiir ve medeniyetini tanitmaya yonelik faaliyet icinde
bulunmaktaydilar.” (114) sozleriyle vurgulamaktadir. Burada ROPIT vasitasiyla karsilikli olarak
Odesa’dan Tuna bolgesine gelen ve Tuna bélgesinden de Odesa’ya gonderilen firiinlerin adi
zikredilmektedir.

3. BOLUM RUS VAPUR VE TICARET KUMPANYASI’NIN AKDENiZ’DEKI
FAALIYETLERI

Bu bélim bes ana baghktan olusmaktadir: Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi'nin Osmanli
Akdenizi 'ndeki Faaliyetle_ri, Istanbul Faaliyetleri, Izmir ve Cevresindeki Faaliyetler, Mersin ve
Cevresindeki Faaliyetler, Iskenderiye ve Cevresindeki Faaliyetler.

A. RUS VAPUR VE TICARET KUMPANYASI’'NIN OSMANLI AKDENIZI’NDEKI
FAALIYETLERI- Bu baslik altinda genel itibariyle Dogu Akdeniz’in diinya ticaretindeki 6nemine
bagli olarak artan insan ve emtia akisinda uluslararasi rekabet ve Rusya’nin bélgede diger Avrupa
devletlerine nazaran ¢ok ge¢ donemde Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi’nin kurulusu ile
faaliyetlerine bagladigina dair bilgiler verilmektedir.

B. ISTANBUL FAALIYETLERi- Hem Asya ve Avrupa’yr birlestirmesi hem de
Karadeniz’den Akdeniz’e ¢ikisin kapist niteligini tasimasi bakimindan Istanbul’un jeopolitik
oneminden kaynaklanan uluslararasi rekabetin anlatildigi bu boliimde yazar IX. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren Slavlarin ve daha sonra Ruslarin bolgedeki ticari faaliyetlerini agiklamakla birlikte
Istanbul’'un Akdeniz’den gelen ticari yogunluk ile Karadeniz’den gelen Rus iiriinlerinin bulusma
noktas1 oldugunun altin1 ¢izmektedir. Istanbul Limani’n1 énemli kilan bir diger husus ise bolgede
egemen olarak uluslararasi siyasi dstiinliik elde etme cabasidir. Yazar, Odesa Limani’nin donmasi
halinde Rus buharlilarinin Sivastopol Limani lizerinden tasidiklar1 yolcu ve emtialar1 demiryolu hatti
ile i¢c bolgelere aktarma gorevi iistlenen Sivastopol Limani’nin éneminden de s6z etmektedir. Bu
baslikta Istanbul Limani’nin tek olumsuz yani ise modern anlamda yiikleme-bosaltma tesisine sahip
olmadigindan gemilerin Hali¢ agz1 yakinlarindaki samandiralara demir atmak zorunda kalmasi sonucu
olusan zaman kaybi ve artan maliyet olarak degerlendirilmektedir. Ayrica Rus hiikiimetinin
Bulgarlarla yakin iligkiler kurup Balkanlarda teskilatlanma timidiyle 1878 yilinda Rumeli hattini
faaliyete soktugu da bu baslik altinda verilen bilgiler arasinda yer almaktadir.

C. IZMiR VE CEVRESINDEKI FAALIYETLER- Bu bélimde Izmir Limani’nin stratejik
Oonemi, Balta Limani Ticaret Antlasmasi’na bagl olarak burada artan buharli vapur trafigi, ROPIT’in
bélgedeki ilk faaliyetine nasil basladigi, ilerleyen yillarda Izmir’den kumpanya gemilerinin ithal ve
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ihrag ettigi iiriinler hakkinda bilgi edinmek miimkiindiir. Ancak Karakulak tarafindan Izmir
Limani’nin sahip oldugu kapasitenin artan talebe yanit veremeyecek diizeye ulastigi, tipki Istanbul
Limani’nda oldugu gibi emtia yiikleme-bosaltma zorlugu ve siirekli riizgarlarin liman trafigini
giiglestirdigi bilgisi aktarilmaktadir. ROPIT bu bolgede sadece Izmir Limani’nda degil, ayn1 zamanda
Selanik hattinda da faaliyet gdstermistir. Kumpanyanin izmir acentesi G.Fesun’un ticari iliskilerin
ilerlemesini saglamak amaciyla Izmir Ticaret Evleri ile Rus tiiccarlar arasinda yaptigi anlagmalar
cergevesinde izmir’den, Sakiz ve Midilli Adalari'ndan kumpanya gemileri vasitasiyla ithal ve ihrag
edilen tirinler hakkinda da bilgi verilmektedir.

D. MERSIN VE CEVRESINDEKI FAALIYETLER- XIX. yiizy1l sonlarinda Osmanli’nin
Dogu Akdeniz liman kentleri arasinda 6nemli bir konuma ulagmasinin anlatildig1 béliimde Mersin ard
bolgesi konumunda olan Cukurova’nin Amerikan I¢ Savasi sonrasi artan pamuk ihtiyacim karsilama
konusunda 6ne ¢ikmast ile Siiveys Kanali’nin insasi i¢in gerekli olan kerestenin biiyiik ¢ogunlugunun
bu bolgeden temin edilmesinin limandaki ticari aktivitelerin artmasina etkisi konu edilmektedir. Bu alt
baslikta direk olarak Rus limanlart ve Mersin arasinda bir hattt mevcut olmadigindan seferlerini
Iskenderiye hatt1 dahilinde gergeklestiren ROPIT vasitastyla Mersin Limani’ndan ithal ve ihrag edilen
iirlinlerden bahsedilmektedir. Yazar, Dogu Akdeniz’in Mersin Limani disinda bdlgede 6nemli bir
hinterlanda ve ticari hacme sahip Iskenderun Limani’nin da buharli vapur sirketlerinin ilgisini
cezbettigini, ayrica bu limanin hava kosullarina bagli olarak Mersin Limani’nin kullanilamadig:
durumlarda alternatif liman olarak kullanildigini, Iskenderun Limani’ndan yapilan ithalatta pay1 yok
denecek kadar az olan Ruslarin limanda iistiin oldugu tek kalemin petrol oldugunu belirtmistir. Bu
boliimde verilen bilgiler arasinda faaliyetlerine ivme kazandirmak amaciyla 1909°da ROPIT in en iyi
vapurlarindan birinde yiizer sergi konseptine bagvurdugu ve bu yontemin geleneksel Rus iiriinlerini
Dogu Akdeniz limanlarinda tanitmada bagariya ulasmasindan da s6z edilmektedir.

E. ISKENDERIYE VE CEVRESINDEKI FAALIYETLER- Ticari, siyasi ve askeri
anlamda 6nemli bir yere sahip olan Iskenderiye’de 1850 sonrasinda deniz tagimaciliginin artmasi ve
buna bagl olarak ticaretin 6n plana ¢ikmasi sonucunda Yahudi ve Ortodoks niifus artiginin bolge
ticareti hakkinda ipuglar1 verdigi bu boliim, ROPIT’in bu bélgeye Iskenderiye Cevresi hatti ve
Dogrudan Iskenderiye hatti olmak iizere iki hat iizerinden gerceklestirdigi seferleri ile bu hatlar
tizerinden gergeklestirilen ithalat ve ihracat faaliyetleri konusunda bilgilere erisme imkani
sunmaktadir. ROPIT’in bélgedeki yolcu portfoyiiniin ¢ogunlugunu Rus hacilarin  olusturdugu
varsayilmaktadir, fakat Karakulak ROPIT’in yalmzca Rus hacilara degil Miisliiman hacilara da hizmet
ettigini su sozlerle ifade etmektedir: ““...Karadeniz’in kuzeyinde ve Sibirya’nin ard bolgeleri ile Hazar
cevresinde yasayan Miisliimanlar, ROPIT in Iskenderiye hattin1 agmasiyla beraber kara yoluna kiyasla
daha hizli ve giivenli olan deniz yolunu tercih ederek Hicaz’a ulagsmaktaydilar” (172, 173). Yazar
Iskenderiye hattinda ROPIT’in Rus Karadeniz limanlarindan tasidigi yolcularin énemli bir kisnunin da
Yahudi miilteci ve gégmenlerden olustugunu belirtmektedir. 1909°da Rus triinlerini bolgede daha iyi
tanitmak adina sirketin en iyi vapurlarindan birinde ylizer sergi organize edilmistir.

4. BOLUM- POSTA TASIMACILIGI, MiSYONERLIiK VE HUKUKIi
MESELELERDE RUS VAPUR VE TICARET KUMPANYASI

Bu boliim bagligi altinda dort ana baslik sunulmustur: Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyast 'nin
Osmanli Sularinda Posta Tasimaciligi, Kacak¢ilik Faaliyetleri (bu baslik yine kendi igerisinde Silah
Kacak¢ihigr ve Kagak Yolcu Tasimaciligi olmak iizere iki ayri konuyu ele almistir), Misyonerlik
Faaliyetlerinde Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi, Vapur Kazalari ve Hukuki Meseleler.

A. RUS VAPUR VE TiCARET KUMPANYASI’NIN OSMANLI SULARINDA POSTA
TASIMACILIGI- Karakulak, kumpanyanin Osmanli liman kentlerindeki posta tasimacilig:
girisimini, XIX. ylizyilda buhar makinesinin deniz tasitlarina uygulanmasi neticesinde postalarin deniz
ve nehir ilizerinden daha diizenli tasinabilmesine olanak saglamasina baglamaktadir. Rus posta
tasimacilik yiikiinii tek basma iistlenen ROPIT Rusya’da ve Osmanli liman kentlerinde posta
tasimacilift yapabilmekteydi. Osmanli sahillerinin neredeyse tamamina sefer diizenleyen yabanci
vapur sirketleri hem iilkelerinin siyasi ve ticari ¢ikarlart hem de kendi menfaatleri adina posta
tasimaciligini iistleniyorlardi. Bu baslik altinda Karakulak tarafindan Osmanli topraklarinda 1721°den
itibaren posta tasimaciligi faaliyetleri yliriiten Avusturya ve 1837’den itibaren posta tagimacilik
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faaliyeti gdsteren Fransa kumpanyalarindan s6z edilmektedir. Rusya kanadinin bahse konu faaliyetleri
ise Rus Posta Idaresi ile yapilan anlasmalar cergevesinde belirlenmis ve Osmanli topraklarinda sayisi
hizla artan Rus posta ofisleri giivence altina alimmistir. 1863’ten itibaren Rusya’nin Osmanli nezdinde
yapacag biitiin yazismalarin ROPIT gemileriyle tasmacagina dair Rus Posta Idaresi ile yapilan
anlagsmanin yuriirlige girmesiyle Kirim Savasi’nin kesintiye ugrattigi haberlesme faaliyeti diizenli hale
gelmigtir. Bu boliimde alt1 ¢izilen detaylardan en 6nemlisi ise Osmanli topraklarinda ofisi bulunup
posta tasimaciligi yapan yabanci sirketler gibi ROPIT’in de tiim uyarilara ragmen yasakli yaymn
tasimaciligi yapmasidir. Karakulak bu konuda Aynoroz’a sefer yapan ROPIT’in burada gérev yapan
papazlar araciligtyla Rus Ortodoks niifusu orgiitlemesini 6rnek gostermektedir. Osmanli Devleti’nin
kendi haberlesme agini 6z kaynaklariyla sorunsuz yonetebilmesi ancak XX. yiizyil baglarma denk
gelmektedir.

B. KACAKCILIK FAALIYETLERI- Bu ana bashk Silah Kacak¢iligi ve Kacak Yolcu
Tasimaciligi adli iki alt bashik halinde ele almmistir. Bu kistmda gayri hukuki yollardan Osmanli
limanlarinda yapilan silah, askeri mithimmat ve seyahat izin belgesi bulunmayan yolcu tagimacilig
faaliyetleri, Osmanli Devleti’'nin s6z konusu faaliyetlere son verme miicadelesi, kagakgilik
faaliyetlerinde Rus kumpanyasmin basi cektigi, Avrupa devletlerine ait sirketlerin ve ROPIT’in
Osmanli Devleti’nin uygulamakta oldugu kurallar1 goz gore gore hige sayarak faaliyetlerine devam
etmesi detayli bir sekilde anlatilmaktadir.

1. Silah Kacake¢ihgi- Bu boliimde devletler arasinda konulan ithalat ve ihracat vergilerinin
Osmanli Devleti limanlarinda XIX. yilizyildan itibaren yogun kagakeilik faaliyetlerine neden oldugu,
ROPIT buharlilar1 vasitastyla Osmanli topraklarina gayri hukuki yollardan atesli silah, Rus liman
kentlerine ise benzer bicimde ¢esitli emtia girisi yapildig1 bilgisi kaydedilmektedir. Ustelik bu eylem
Osmanli Devleti ile Rusya arasinda yapilan ticari antlagmalarda barut, top, askeri silah ve mithimmat
tiriinden emtianin ithalati ve ihracatinin iki iilke tarafindan kesin hiikiimlerle yasaklanmasina ragmen
gerceklestirilmistir. Yerel yoneticilerin ve glimriikte bulunan memurlarin suiistimalleri Osmanli
topraklarinda yapilan kagak¢iligin 6nlenmesine engel olmustur. Bu boliimde Osmanli topraklarina
getirilen kagak silahlarm hangi amaca y&nelik ve nereye sevk edildigi konusunda ROPIT vapurlarmin
yasak olmasmna ragmen limanlara gece giris-¢cikis yapmak suretiyle silahlarin Trabzon ve
Erzurum’daki Ermenilere ulasmasimi sagladigi vurgulanmis, Panslavizm diislincesi baglaminda
1880°li yillarda ROPIT aracilifiyla Bulgaristan’a ve Batum’a yapilan askeri sevkiyat ve miihimmat
kagake¢iligi da dile getirilmigtir.

2. Kacak Yolcu Tasimacihigi- Caligmanin bu asamasi, uluslararasi yolcu trafiginde buharl
vapurlarin ¢gaginin en modern ve hizli ulagim araci oldugu i¢in Osmanli limanlarinda da yolcu trafigini
arttirdigi, XIX. ylizyilin ortalarina kadar yabancilarin Osmanli Devleti’ne giris ve ¢ikiglarinda kayit
altina almak iizere seyahat edecek yabancilarin yol emri veya miirur kagidi denilen belge ibraz etmesi
gerektigi, 1867’de yiiriirliige konan Pasaport Nizamnamesi ile de Osmanli kamu diizeni ve hukuk
sistemi agisindan olusan sorunlari gidermek adina Osmanli Devleti’nde seyahat edecek tiim yabanci
uyruklu yolcular igin pasaport alma kosulu getirildigi yoniindeki bilgileri igermektedir. Kagak
yolcular tagimaci sirketlere ciddi anlamda kazang sagladigi i¢in, tiim uyarilara ragmen yabanci vapur
sirketleri gayri hukuki faaliyetlerini devam ettirmistir. ROPIT de diger kumpanyalar gibi kagak yolcu
tasimaciligl yapmaktan ¢ekinmemistir, en ¢arpict 6rnek ise kumpanyanin Osmanli dahilindeki Ermeni
komitecileri destekleyerek din eksenli politika yiiriitmesi ve Ermenileri kagak yollardan tasimasidir.
Deniz yoluyla gerceklestirilen kagakeilik faaliyetlerinin onlenebilmesi i¢in Osmanli Devleti bir¢ok
tedbir almistir, bu tedbirlerden biri de bazi stratejik limanlarin karakol gorevi iistlenecek kiigiik
vapurlarla denetlenmesi olmustur. ROPIT’in tasidigi kacak yolcular sadece Ermeniler degildi.
Karakulak, Rusya ve Avrupa devletlerinin baskisindan kagan Yahudilerin Filistin’e ve Istanbul’a
tasinmasina ROPIT’in aracihik ettigini, hem Osmanli vatandasi olan Yahudilerin hem de ecnebi
devletlerin tabiiyetinde bulunan Yahudilerin Osmanli topraklarina yerlesmek niyetinde oldugunu,
Osmanli vatandas1 olmayan Yahudilere Osmanli topraklarina kayitli giris izni verilmedigi takdirde
kagak yollarla giris yaptigin1 ve ne yazik ki Osmanli Devleti tarafindan alinan tedbirlerin yetersiz
kaldigini etraflica agiklamaktadir.

C. MISYONERLIK FAALIYETLERINDE RUS VAPUR VE TIiCARET
KUMPANYASI- XIX. yiizyilda Osmanli’da ¢ok sayida Ortodoks yasadigi i¢in ¢ok sayida
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misyonerlik faaliyetinde bulunan kurumun ortaya c¢iktigina isaret edilen bolimde Kudis ve
Istanbul’un baslica ziyaret merkezleri oldugu belirtilmektedir. Rusya bu faaliyetler dogrultusunda
ROPIT’in kurulmasini ve agtif1 hatlarla Ortodoks hacilari ve Rus seyyahlar1 Kudiis’e ulastirmayz,
Siiveys Kanali yoluyla da Misliiman hacilar1 Mekke’ye gotirmeyi hedeflemistir. Rusya, kumpanya
vapurlariin tasidigi misyonerleri ve Rus hacilart Boris Pavlovi¢ Mansurov’un orgiitlemesi planini
Dogu Akdeniz’de Rus etkisini arttirmanin ikinci bir yolu olarak gormekteydi. Bu boliimde Rus
hiikiimetinin kutsal yerleri daha uygun hale getirebilmek i¢in hem ROPIT’e hem de demiryolu
sirketlerine dnemli miktarda siibvansiyon verildiginden ve kumpanyanin iskenderiye hatti giizergahi
boyunca devam eden ziyarette 6ncelikli adresin Istanbul oldugundan s6z edilmektedir. Yazar, hacilart
tastyan ROPIT gemilerinin oldukca konforlu olusunun yolcu tasimacilifi ve seferlere etkisinin ve
kumpanya buharlilar1 sayesinde eskiye nazaran kisalip kolaylasan hac yolculugu sonucunda olusan
siikran hissinin Ortodoks diinyasini birbirine yakinlagtirdiginin altini ¢izmistir.

D. VAPUR KAZALARI VE HUKUKI MESELELER- Buharh teknolojisine hizli gecis
yapan, fakat heniiz hazirliksiz oldugu icin kuruldugu ilk yillardan itibaren ROPIT vapurlar1 bircok
kazaya karismustir. Bu noktada Karakulak, tecriibeli kaptan ve tayfalara sahip olmayan Rus
kumpanyasinin 1862’de gemi kayiplarindaki zarar1 en aza indirgemek icin kar paymdan kesintiler
yaparak sigorta fonu kurdugunu, sermayenin bir kisminin tasinan mallarin sigortasi igin tahsis
edilmesi ve silirekli kumpanyanin cari gelirlerinden bu miktarin tamamlanmasi i¢in aktarim
yapilmasina, geri kalan kisminin ise batan ya da kazaya karigan vapurlarin bakim ve onarimi igin
kullanilmasina yonelik tiiziik bulundugunu belirtmektedir. Bogazlardaki trafik yogunlugu, bogaz
yoniinde giiglii akinti ve riizgarlarin olmasi, ayni giizergahta sefer yapan vapurlarin birbiriyle
yarismast ROPIT’e ait vapurlarin karistig1 kazalarin Bogazlarda yasanmasinin genel sebebi olarak
gosterilmistir. Osmanl sularinda batan, karaya oturan veyahut arizalanarak seyriisefer yapamayacak
duruma diismiis gemilere yardim edilmesi icin Tahlisiye Idaresi kurulmustur, bu hizmetten
yararlanacak gemilerden de vergi alma yoluna gidilmistir. Yasanan kazalarin dogurdugu ticari
sorumluluklarin yerine getirilmesi ve ticari anlasmazliklarin ¢6ziime ulagmasi amaciyla yapilan ticari
antlagmalar, kurulan ticaret komisyonlar1 ve ticaret mahkemeleri gibi gesitli uygulamalarla uluslararasi
ticaret hukuku diizenleme ¢alismalarimin anlatildigi bu béliimde ROPIT’in ilk dénemlerde karistig
kazalara dair olusan olumsuz imaj1 degistirmek niyetiyle 1858 yilinda doksan bes personelini Avrupa
devletlerine egitime gondermesi, muhtelif okullardan kumpanyaya ait gemilerde uygulamali egitim
verilmek {izere on alt1 6grenci istihdam etmesi konu edilmistir.

SONUC- Kitabin bu kisminda Endiistri Devrimi’nin baglamasini takiben karada ve denizde
farkli amaglar i¢in buhar makinesinin kullaniminin Avrupali devletlerin ekonomik ve siyasi giicline ne
denli etki ettiginin, Carlik Rusya’nin da bu teknolojiyi 6grenerek gerisinde kaldigi devletlerle iktisadi
giic ve niifuz rekabetinde verdigi miicadelenin alt1 ¢izilmektedir. Karakulak, Car Petro’nun sicak
denizlere inme politikasinin ROPIT sayesinde gergeklestigine isaret ederken 1877-1878 Osmanli- Rus
Savasi, 1904-1905 Rus-Japon Savasi ve 1. Diinya Savasi esnasinda kumpanyanin hiikiimete lojistik
destek verdigini ve sirketin bu savaglarin seyrinde etkin rol oynadigim belirtmektedir. Bu bdliimde
XIX. ylizyilin ikinci yarisidan itibaren Rusya’da demiryollar1 yapimina baslanmasi ile kumpanyanin
faaliyet agimin demiryollarina gore sekillendigi, bu sayede yolcu ve emtia tagimaciliginda en ug
noktalara kadar ulagimin saglandigi, tek misyonu ticaret gibi gériinmesine karsin Ortodoks hacilarin
yan1 sira Mekke’ye giden Miisliiman hacilarin da 6nemli bir kismim tagiyarak kumpanyanin énemli
bir goreve imza attig1 vurgulanmistir. Karakulak bu kitabin sonu¢ kisminda Osmanli sularinda yarim
asr1 askin siireyle hizmet eden ROPIT’in Rusya ile Karadeniz bélgesinin ekonomik, jeopolitik ve
sosyo-kiiltiirel agidan birlesme yasamasini sagladigi, Rus kapitalizminin gelismesine ve Rus iktisadi
niifuzunun artmasina neden oldugu kanisina varmistir.

KAYNAKCA ve DIZiN’i izleyen EKLER kisminda sirket kurucusu N.A.Arkas’mn fotografi,
ROPIT’in tamtim afisi, ROPIT’in ilk buharlis1 Elizabet, cesitli iskeleler ve vapurlar, ROPIT e ait
Istanbul, izmir, Yafa ve Samsun kartpostallar;, ROPIT’in Rize, Ordu, Trabzon, Giresun, Samsun ve
Istanbul Posta Ofisi damgalar1, Romanovlar ailesine ait posta pullari, ROPIT’in Osmanli, Iskenderiye
cevresi, Anadolu, Istanbul-Taganrog, Istanbul-Odesa, Istanbul-Sivastopol hatlarimin yani sira
ROPIT’in tiim hatlarina iliskin otuz bes gérsel belge yer almaktadir.
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GENEL DEGERLENDIRME- Kitapta yazar 1856-1914 yillari arasmi kapsayan dénemde,
Osmanli Devleti ile Carlik Rusya arasindaki ticari iliskilerin deniz ticaretine aksetmesi problemini
yerli ve yabanci bircok kaynak ile arsiv belgelerine dayandirarak irdelemistir. iki iilke arasinda kara
yoluyla yapilan ticaretin aragtirildigi ¢calismalara ilaveten ticari iliskilere farkli bir boyuttan yaklasarak
alandaki boslugu doldurmasi konuyu &zgiin kilmaktadir. igerik bakimindan Rusya disinda kismen
Osmanli Devleti’nin ve diger Avrupa devletlerinin faaliyetlerinin de anlatildig1 kapsamli bir ¢alisma
yiiriitiilmiistiir. ilk bakista kitap yalmizca Osmanli-Rus tarihi cercevesinde hazirlanmis gibi
gortinmektedir, ancak denizcilik, ticaret hukuku, uluslararasi iligkiler, dis ticaret, ekonomi, isletme,
istatistik, gimrilk ve maliye gibi bir¢ok disiplin i¢in konuya iliskin aragtirmalar baglaminda
bagvurulabilecek kaynak niteligi tagimaktadir.

Kitapta kullanilan dilin sade olmasi, yazarin konuya objektif yaklagimi, olaylarin kronolojiye
uygun anlatimi, konuya iligkin 6rnekler sunulmasi, ilgili yerlerde okuyucunun konuya hakimiyetini
giiclendirmek adina cesitli verilerin yer aldigi tablolarin paylasilmasi ve her boliimiin sonunda
cikarimlarda bulunulmasi ¢alismanin giiglii yonlerini ortaya koymaktadir. Ekler kisminda kitap igerigi
ve konu akigina gore ¢esitli gorsellerin, belgelerin ve kitapta bahsi gecen seyriisefer glizergahlarina ait
haritalarin sunulmasi ¢alismay1 olumlu etkileyen diger unsurlardir. Kitapta gegen kurum isimleri,
antlagmalar, sirket isimleri gibi birgok yabanci 6zel isim ve terimin g¢evirisi mutlaka verilmistir, bu
durum  konuya  hakimiyet saglamasi  bakimindan  okuyucularin/arastirmacilarn  isini
kolaylastirmaktadir.

Yazarin bir yi1l kadar Rusya’da bulundugu ve Rusga bilgisi oldugu dikkate alindiginda
transliterasyonun Tiirkce’ ye gore yapilmasi beklenmektedir. Ancak kitapta yer alan Rusca 0zel
isimlerin ve yararlanilan Rus kaynaklarinin Tiirkce transliterasyonu Ingilizceye gore Latinize edilerek
verilmistir, bu durum yeterli Rus¢a ve Ingilizce bilgisi olmayan okurlarin/arastirmacilarin ihtiyag
halinde birincil kaynaga erisiminde bazi giigliiklerle karsilagsmasina sebep olabilecek onemli bir
detaydir. Bir diger husus Osmanli Devleti ve Rusya arasindaki Kirim Savasi ile ilgilidir, savasin
yenilgi siirecinin ROPIT’in kurulmasim zorunlu kildig1 siirekli olarak zikredilmistir, ancak bir neden
olarak Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi’nin kurulusuna dogrudan ya da dolayli olarak etki eden
savas sonucunun ne oldugu kesin ifadelerle belirtilmemistir. Ayrica kitapta birka¢ kez XIX. ylizyilin
sonunda ve XX. yiizyilin basinda Carlik Rusya’nin girdigi savaslara deginilmistir, ki bu savaglardan
birisi hi¢ siiphesiz 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi’dir. Bu gergevede kumpanya faaliyetleri savas
oncesi, savas siireci ve savas sonrasi olmak iizere donemsel olarak ele alinmistir, ancak 1904-1905
Rus-Japon Savasi’nin sadece ismi anilmakla yetinilmistir, konuya iliskin verilen tek bilgi ise
ROPIT’in hiikiimete savas siiresince destek verdigi yoniinde olmustur. Belki hakli olarak 1904-1905
Rus-Japon Savasi’nin cereyan ettigi noktanin kitapta ¢izilen cografi gerceve disinda kaldigi goz
oniinde bulundurulmus ve ayrica bilgi vermeye gerek duyulmamig olabilir. Ancak birkag climle ile bu
doneme de en azindan sonug kisminda 11k tutulabilirdi, yari liberal pozisyonda bulunan s6z konusu
sirketin farkli cografyalardaki faaliyet tiirleri ve Rus hiikiimet politikasinin farkli cografyalarda
yiiriitiilmesinde sirketin rolii hakkinda okuyucularin/aragtirmacilarin fikir edinmesi ve kiyaslama
yapmasi saglanabilirdi.

Sonug¢ olarak kitapta sadece yasal olan emtia, yolcu, posta tagimaciligi degil, izinsiz ve
geceleri gizli gizli, gesitli yaptirimlara ragmen bile isteye kurallarn ¢ignendigi, hukuka aykir
kumpanya faaliyetlerine de yer verildigi dikkat ¢cekmektedir. Bu faaliyetler arasinda en ¢ok 6ne ¢ikan
sliphesiz istihbarat toplama, azinliklar kigkirtma ve silahlandirma g¢aligmalaridir. Dolayisiyla bahse
konu kitabin basta tarih alan c¢alismalar1 olmak iizere denizcilik, ticaret, uluslararasi iliskilerde
teknoloji kullanimi gibi farkli konulara merak duyan okurlar1 cezbedecek, bilgilendirecek ve yeni
aragtirmalara sevk edecek ciddi ve bir o kadar da 6nemli igerige sahip oldugunu séylemek yerinde
olacaktir.
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